
Качество обеспечивает доверие

Могильный Константин Витальевич
Генеральный директор ООО «Автодор-Инжиниринг»
1 февраля 2024 года

X Международная научно-практическая конференция:
«Инновационные технологии: пути повышения межремонтных сроков службы автомобильных дорог»

ПЕРСПЕКТИВЫ РАЗВИТИЯ ДОЛГОВЕЧНЫХ ДОРОЖНЫХ ОДЕЖД



2

НАГРУЗКИ И КОНСТРУКЦИЯ ДОРОЖНОЙ ОДЕЖДЫ

«РИМСКИЕ» ДОРОГИ (III ВЕК ДО Н.Э.)



3

НАГРУЗКИ И КОНСТРУКЦИЯ ДОРОЖНОЙ ОДЕЖДЫ

«РИМСКИЕ» ДОРОГИ (III ВЕК ДО Н.Э.)
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НАГРУЗКИ И КОНСТРУКЦИЯ ДОРОЖНОЙ ОДЕЖДЫ

«РИМСКИЕ» ДОРОГИ (III ВЕК ДО Н.Э.)
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НАГРУЗКИ И КОНСТРУКЦИЯ ДОРОЖНОЙ ОДЕЖДЫ

«РИМСКИЕ» ДОРОГИ (III ВЕК ДО Н.Э.)
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СОВРЕМЕННЫЕ НАГРУЗКИ (ЗА РУБЕЖОМ)



7

СОВРЕМЕННЫЕ НАГРУЗКИ
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СОВРЕМЕННЫЕ НАГРУЗКИ
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СОВРЕМЕННЫЕ НАГРУЗКИ
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СОВРЕМЕННЫЕ НАГРУЗКИ

22,5 / 28,85

Нагрузка на тележку
(норма*/паспорт),  тн

*  - с учетом требований для дорог с расчетной нагрузкой 10 тн/ось, ПП РФ от 21.12.20 N2200
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СОВРЕМЕННЫЕ НАГРУЗКИ

22,5 / 24,45

Нагрузка на тележку
(норма*/паспорт),  тн

*  - с учетом требований для дорог с расчетной нагрузкой 10 тн/ось, ПП РФ от 21.12.20 N2200
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СОВРЕМЕННЫЕ НАГРУЗКИ

26,0 / 26,0**

Нагрузка на тележку
(норма*/паспорт),  тн

*  - с учетом требований для дорог с расчетной нагрузкой 10 тн/ось, ПП РФ от 21.12.20 N2200
** - 34 м3 и паспортная грузоподъёмность 26,015 тн (насыпная плотность груза 0,77 тн/м3) 
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СОВРЕМЕННЫЕ НАГРУЗКИ

26,0 / 36,0

Нагрузка на тележку
(норма*/паспорт),  тн

*  - с учетом требований для дорог с расчетной нагрузкой 10 тн/ось, ПП РФ от 21.12.20 N2200
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СОВРЕМЕННЫЕ НАГРУЗКИ (КАМАЗ 65115)

16,0 / 19,0

Нагрузка на тележку
(норма*/паспорт),  тн

*  - с учетом требований для дорог с расчетной нагрузкой 10 тн/ось, ПП РФ от 21.12.20 N2200
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СОВРЕМЕННЫЕ НАГРУЗКИ (КАМАЗ 6520-49)

16,0 / 32,0

Нагрузка на тележку
(норма*/паспорт),  тн

*  - с учетом требований для дорог с расчетной нагрузкой 10 тн/ось, ПП РФ от 21.12.20 N2200
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СОВРЕМЕННЫЕ НАГРУЗКИ
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СОВРЕМЕННЫЕ НАГРУЗКИ
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СОВРЕМЕННЫЕ НАГРУЗКИ

ПЕСОК, 23 М3ГРУЗ, 20 ТОНН*
ЩЕБЕНЬ, 23 М3ГРУЗ, 20 ТОНН**

КАМАЗ 54901 ТОНАР SL3-23

0,87 ТН/М3 0,87 ТН/М3 1,30 ТН/М3 1,50 ТН/М3

*  - с учетом требований для дорог с расчетной нагрузкой 10 тн/ось, ПП РФ от 21.12.20 N2200
** - для ТОНАР SL4-23 (c учетом нагрузки на группу из 4-х осей на каждую) 

22,5 тн

10 тн9 тн
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СОВРЕМЕННЫЕ НАГРУЗКИ (ПРИМЕР ВРЕМЕННЫХ ОГРАНИЧЕНИЙ)
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КОНЦЕПЦИЯ «ВЕЧНЫХ» ДОРОГ

"Вечное дорожное покрытие" - это название, 
придуманное для описания трехслойной 
гибкой концепции проектирования и 
строительства дорожного покрытия.

Применение концепции позволяет получить 
асфальтобетонное покрытие повышенной 
прочности, которое может длительное время 
(не менее 50 лет) противостоять структурной 
усталости и, таким образом, обеспечивает 
долговечность дорожного покрытия.

Эти долговечные конструкции можно 
экономично обслуживать, заменяя только 
поверхность, без необходимости полного 
демонтажа и замены.

Концепция выдвинута в 2000 году Альянсом 
Асфальтобетонных Покрытий (APA, США) 
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КОНЦЕПЦИЯ «ВЕЧНЫХ» ДОРОГ

Конструкция дорожной одежды - опыт Западной Европы

Асфальтобетонное покрытие на основании, укрепленном неорганическими вяжущими материалами



Автобан А-20



Автобан А-20

110 см
Общая 

толщина 
дорожной 

одежды

4 см Горячий плотный асфальтобетон
8 см Горячий плотный асфальтобетон

14 см Горячий пористый асфальтобетон

20 см Грунтоцемент

54 см Песчаное основание

30 см Укрепление грунта известью

Грунт основания

34 см Непучинистый грунт



Автобан А-20



Автобан А-20



Автобан А-20



Автобан А-20



Автобан А-20



Автобан А-20



Автобан А-20



Автобан А-20



Автобан А-20
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КОНЦЕПЦИЯ «ВЕЧНЫХ» ДОРОГ

Конструкция дорожной одежды - А-290 подход к Керченскому мосту
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КОНЦЕПЦИЯ «ВЕЧНЫХ» ДОРОГ

Конструкция дорожной одежды - А-290 подход к Керченскому мосту
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КОНЦЕПЦИЯ «ВЕЧНЫХ» ДОРОГ

Конструкция дорожной одежды - А-290 подход к Керченскому мосту
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КОНЦЕПЦИЯ «ВЕЧНЫХ» ДОРОГ

Конструкция дорожной одежды - А-290 подход к Керченскому мосту
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КОНЦЕПЦИЯ «ВЕЧНЫХ» ДОРОГ

Конструкция дорожной одежды - опыт КНР

Покрытия PP-1, PP-2, PP-3 применены на участках западного обхода г. Биньчжоу, провинция 
Шаньдун, дорога G25 Шанхай – Тянджин (Shanghai to Tianjin), 2004 г.
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КОНЦЕПЦИЯ «ВЕЧНЫХ» ДОРОГ

Конструкция дорожной одежды - опыт КНР

Покрытия Control PP-4 и Control PP-5 применены на участках западного обхода
г. Биньчжоу, провинция Шаньдун, дорога G25 Шанхай – Тянджин (Shanghai to Tianjin), 2004 г.
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КОНЦЕПЦИЯ «ВЕЧНЫХ» ДОРОГ

Конструкция дорожной одежды - опыт КНР

«Полужесткие» покрытия Control PP-6 и Control «P-7 стандартное» на участках реконструкции 
автодороги G102 в районе г. Циньхуандао (Циньлунь-Манджурский автономный район), 2006 г.
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КОНЦЕПЦИЯ «ВЕЧНЫХ» ДОРОГ

Конструкция дорожной одежды - опыт КНР
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КОНЦЕПЦИЯ «ВЕЧНЫХ» ДОРОГ

Конструкция дорожной одежды М12
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НОРМЫ СССР И РФ

ОДН 218.046-01. Отраслевые дорожные нормы. Проектирование 
нежестких дорожных одежд (не действует)
…

1.6. Запроектированная дорожная одежда должна быть не только прочной и надежной в эксплуатации, но экономичной и 
возможно менее материалоемкой, особенно по расходу дефицитных материалов и энергии, а также должна 
соответствовать экологическим требованиям.

…

2.5. При выборе материалов для устройства слоев дорожной одежды необходимо учитывать следующие положения.

Покрытие и верхние слои основания должны соответствовать проектным воздействующим нагрузкам и быть водо-, 
морозо- и термоустойчивыми.

…

Основные задачи при конструировании пакета асфальтобетонных слоев - это оптимизировать толщину верхнего слоя из 
плотного или высокоплотного асфальтобетона и сократить число слоев.

…

2.8. 

…

На магистральных дорогах с тяжелым и скоростным движением основания следует устраивать преимущественно из 
укрепленных материалов*. 

* - полностью совпадает с нормой ВСН 46-83. Инструкция по проектированию дорожных одежд нежесткого типа
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НОРМЫ СССР И РФ

ПНСТ 542-2021. Предварительный национальный стандарт Российской 
Федерации. Дороги автомобильные общего пользования. Нежесткие 
дорожные одежды. Правила проектирования
…

6.11.2 При выборе материалов для слоев основания необходимо учитывать капитальность (тип) дорожной одежды, вид 
покрытия, а также механические и теплофизические свойства материалов и грунтов.

На дорогах с капитальным типом дорожных одежд под слоями из асфальтобетона целесообразно устраивать слой 
основания преимущественно из материалов, укрепленных неорганическими, органическими и комплексными вяжущими.
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НОРМЫ СССР И РФ
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ИСПЫТАНИЯ / ЭКСПЕРИМЕНТЫ
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ИСПЫТАНИЯ / ЭКСПЕРИМЕНТЫ
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ИСПЫТАНИЯ / ЭКСПЕРИМЕНТЫ
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ИСПЫТАНИЯ / ЭКСПЕРИМЕНТЫ
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ИСПЫТАНИЯ / ЭКСПЕРИМЕНТЫ
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ИСПЫТАНИЯ / ЭКСПЕРИМЕНТЫ
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ИСПЫТАНИЯ / ЭКСПЕРИМЕНТЫ
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ИСПЫТАНИЯ / ЭКСПЕРИМЕНТЫ



ООО Автодор-Инжиниринг» ни при каких обстоятельствах не несет никакой ответственности за решения и действия, которые были или могли быть совершены и/или от совершения которых 
воздержались или могли воздержаться вследствие ознакомления с данным документом.

СПАСИБО ЗА ВАШЕ ВНИМАНИЕ


